Matematicka h

ZAJMY STROJVUDCE

Nenechte se zmést specifickym nadpisem, jednotlivé &isla a vysledek, které jsou v textu tu¢n& zvyraznéné, podrobné vysvet-
lim. Od matematiky ale rychle ke skute¢nym a Zhavym problém{im nasf zeleznice. O Tabulkéch tratovych pomért (TTP) bylo
v posledni dobé, zejména po obrovské nehod& ndkladniho vlaku mezi Chodovou Planou a Maridnskymi Lazn&mi, napsano
hodné, jests vic viak bylo uginéno slibti. Asi vichni rychle zapomnéli na sérii smutnych mimofadnych udalosti z jara lofiského
roku, rychle nam z paméti vy$uméla zasada, Ze mimofadnym udalostem je tfeba predchazet.

V 74i lotiského roku jsem jako strojvedouci CD presel z pracovists v Ceské Trebové do Usti nad Labem a zadal vykonévat
dal¥f seznani, abych zjistil, co uz asi kazdy strojvedouci vi — mohu totiZ odpiisahnout, Ze nastrahy ve svérazech navésténi
a nesouladech TTP na nés &ekaji opravdu na kazdé trati, je jedno, jestli zrovna jezdite pod Hradcem Kralové, Ceskou Tiebovou
nebo na severu Cech. I kdyZ se v posledni dob& daif nékteré zasadni problémy dopravni cesty opakovanymi upozornénimi
(&inné fesit a TTP zaznamenaly nékteré pozitivni trendy (napf. v sumarizaci zmén ke dni vydani), stejné ,, pordd nékde néco
vazne “, jak ostatné zpiva i Lucie Bila ve své pisni Desatero.

TTP a poznani strojvedoucich

K 1. gervnu 2020 mam podepsano pozna-
ni na 565 km trati (stdle plati na koridoru
v tseku Ceska Trebova—Kolin, v ¢astech trati
505A a 505C a na celé 505B, poznani mam
stdle i na lokalce Chocen—Litomysl fizené dle
ptedpisu D3, na severu Cech moje poznéni
zahrnuje v8echny traté, které jezdime v tur-
nusovych skupinach 1601 a 1602). To &islo
565 je ale vici jinym strojvedoucim naprosto
smé§né — vzpomeiime tfeba bohuminské kole-
gy jezdici na pateini trati Bohumin—Praha hl.
n., ktefi museji vykonat seznani i na vSech od-
klonovych trasach, nebo kolegy u nékladnich
dopravet, ktefi brazdi polovinu Ceské repub-
liky. Kuptikladu jeden znamy u CD Cargo
ma platné poznani z Petrovic u Karviné pies
Bohumin, Olomouc, Prahu, Kralupy az do
Dé¢ina, stejné tak z Kolina do Dé¢ina po pra-
vém biehu Labe, z Ceské Tiebové pres Brno
az do Bieclavi, z Chocné pfes Hradec Kralové
do Velkého Oseka, k tomu vSechny odklonové
a objizdné trasy a nékteré regionalni traté na
vychodé Cech. Odhadem je to asi 1 075 km.
Pfipominadm, Ze na seznani dnes stali uz jen
dvg jizdy obéma sméry, k tomu svym podpi-
sem stvrdite i znalost stani¢nich Fadd, ptislus-
nych TTP a ZPD, &ast B, pro piipad, ze nékde
pravideln& posunujete a odstavujete vozy. Tak
to uZz je na hlavu jednoho strojvedouciho tro-
chu moc, ze?

Kdyz jsem v roce 2017 vykonéaval pozna-
ni na tseku traté 501A, svezl jsem se z Ces-
ké Ttebové do Kolina expresem a narazil na
jednoho star§iho bohuminského kolegu. Pravé
on si ,,postézoval®, ze pokud se na hlavnim
tahu nevyskytne mimotadna udalost, na od-
klonovou trat’ 505A Choceni—Hradec Kralo-
vé—Velky Osek vyjede jen jednou za 10 az 11
mésicli v Cele soupravového sbérného vlaku
1301, ktery byl tehdy trasovan z Prahy pres
Nymburk, Velky Osek a dal pravé na Hradec
Kralové a Choceil. Kolega se mé dotazal, zda
je na trati 505A mezi stanicemi Cermné nad
Orlici a Borohradek stale ta vyhybka Bl na
vlegku ZPSV s mechanickym krycim navés-
tidlem Lk a mechanickou Samostatnou pied-
vésti PYLk? Zustal jsem stat jako opaieny,
vzdyt' vyhybka i ob& popsana navéstidla byly
davno v roce 2016 sneseny. Na zékladé pod-
nétu jsem 11. 5. 2017 sepsal hlasenku na ne-
soulad TTP a stavu na trati 505A, pfi¢emz pii
nejbliz§i zméné byly navéstidla i vyhybka (po
vice jak roce od odstranéni z trati!) z tabulky
01 vymazany. Tomuto kolegovi viak vdécim
za mnohé — pravé od této chvile jsem si TTP
zagal v§imat mnohem vic neZ kdy predtim.

Domnivam se, Ze vedeni CD i zaméstnan-
ci Spravy Zeleznic aZ moc sazeji na naSe po-
znéani. Myslite si, Ze strojvedouci, ktery ma
podepsanou znalost na témét 1 100 km trati,
milZe znat kazdé navéstidlo? Zvlast, kdyz se
na trat’ dostane jednou za 10 az 11 mé&sict?
Existuji sice velmi pifehledné tseky (napf.
Choceii—Pardubice hl. n. s konstantni trato-
vou rychlosti 160 km/h na 35 km), pak jsou
ale tak slozité useky, kde se trat'ova rychlost
méni téméf kazdy kilometr kvili rozdilnym
polomériim oblouki a situaci znepiehlediiu-
je sled dolnich a hornich (pfipadné jinych)
rychlostnikii. Takovy ptipad se objevuje ku-
piikladu na trati S03A mezi stanicemi Velké
Zernoseky—Usti nad Labem-Stfekov (u obou

tratovych koleji v obou smérech se na 20 km
nachazi neuvéfitelnych 96 rychlostniki!).
Myslite si, Ze strojvedouci v tomto useku
mizZe jet jen dle svého poznani, Ze tedy znd
zpaméti kazdé navéstidlo? Ja si myslim, Ze
naprosto zasadni pro nasi praci je dikladné
navésténi ze strany spravce infrastruktury,
vzdyt ostatné dopravci za prondjem dopravni
cesty plati nemalé penize.

TTP a hlaseni strojvedoucich

Jako strojvedouci u CD pracuji od prosince
2015, samostatng jezdim od srpna 2016. Od
té doby jsem sepsal desitky hlagenek (planuji
je jednou spotitat a shrnout do ZS v podobé
malého resumé) a veétim, Ze i diky tomu se po-
pravni cesty. Ze své praxe vim, Ze rychlost vy-
tizovani pozadavkl sepsanych v hlagenkach
je rlizna. Chybéjici navéstidla pro elektricky
provoz jsou osazena velmi rychle, obvykle bé-
hem 3 az 5 dnii. Spravci Zeleznice moc dobie
védi, Ze kdyby na ptechodu koleje s trakénim
vedenim a bez trak&niho vedeni, kde neni osa-
zeno piisluiné navéstidlo, doslo k poskozeni
sbérade hnaciho vozidla, $koda by dosahla
statisicti korun a plné odpovédnost za MU by
lezela pravé na Spravé zeleznic.

U ostatnich navéstidel je doba dodani rtiz-
nd. Zde se totiZ nejvic sazi pravé na poznani
strojvedoucich, neboli s dosazenim neni tie-
ba tak sp&chat. Sprava Zeleznic argumentuje,
7e chybgjici navéstidla musi nejprve objed-
nat, n&které hld§enky na piislusna mista ani
nedoputuji, a tak se pofad dokola setkdvam
s chybgjicimi anebo naopak prebyvajicimi
rychlostniky, chybg&jicimi ozna¢niky (jim
bude vénovan samostatny ¢lanek), poniceny-
mi vzdalenostnimi upozortiovadly nebo ne-
souladem TTP se stavem na trati. Uvedu tii
alarmujici ptiklady, aniZ bych bliZe zjist'oval,
pro¢ to zrovna tak strasné vézlo:

Navéstidlo Konec nastupi$té na zastavce
Lys4 nad Labem-Dvorce u 1. tratové koleje
(trat 503A) smérem na Lysou nebylo dodano
ani za 85 dni od mého prvniho hlaseni ze dne
22.1.2020. A tak jsem 16. 4. sepsal dalsi hla-
Senku a navéstidlo bylo po par dnech konec-
né osazeno (odhadem tak 90 dnd od prvniho
zjisténi).

Jesté delsi prodleva nastala v osazeni na-
véstidla Tabule pted zastavkou na 1. tratové
koleji mezi stanicemi Nymburk hl. n.—Kos-
tomlaty nad Labem (opét trat’ 503A). Zde
chybélo navéstidlo pted zastavkou Kamenné
Zbozi, na jehoz absenci jsem prvné upozornil
jiz hlasenkou ¢. 5010 dne 16. 12. 2019. Jeli-
koZ ani za 122 dnii pracovnici Spravy zeleznic
néavéstidlo na trat’ nedosadili, dne 16. 4. 2020
jsem sepsal dal§i hlasenku a Tabule pred za-
stavkou byla po par dnech konecné dosazena
(129 dnti od mého prvniho zjisténi, pricemz
ono &islo je zaroveri i vysledkem tlohy z nad-
pisu tohoto ¢lanku).

Na trati 503A se velmi Casto vyskytu-
ji problémy s pfenosem kédu na VZ. Pokud
absenci prislu§ného svétla na VZ v ¢ésti nebo
v celém oddilu zaznamenam, volam okamzité
vyprav&imu. Pres 8 tydnd, ale pfi soustavném
hlaseni, trvalo odstranéni zavady v prenosu
kédu na necelych 400 m 2. tratové koleje od
prejezdu P2941 na zastdvce v Mélniku-Mla-
zicich aZz po oddilové navéstidlo autobloku

V Tabulce 06ab ,, Tratové poméry rozho-
dujici o tratové rychlosti* se objevovaly op&t
uz zde popsané zavady — rychlostnik na trati,
ale chybgla jeho hodnota v TTP, ¢i naopak.
Ovsem ne jedenkrét jsem zaznamenal tak ne-
pochopitelné bludy, které totalné podryvaly
bezpeénost Zelezniniho provozu. V ostrém
oblouku u Staré Boleslavi bylo totiz do TTP
zaneseno, Ze tratova rychlost pro hnaci vo-
zidla skupiny pfechodnosti 3 byla 100 km/h,
kdeZto pro ostatni, pro néz plati rychlostniky
N, byla jen 90 km/h. Jednalo se samoziejmé
o tiskovou chybu, ktera uz byla odstran€na.

Rychlostiky N (dolni 85 a horni 95 — na obrdzku vpravo) v km 419,357 na 2. koleji traté 5034 ve sméru Jjizdy od zastavky Libochovany do

Ficka s TTP: (16 x 44)+96-565-106 = 129

byla vymazana i pfislusnd hodnota v TTP,
Tabulka 06ab. Dny ubihaly, vénoval jsem se
fedeni jinych zalezitosti, ale k ndpravé stéle
nedochazelo. Jednalo se sice jen o minimél-
ni rozdil v tratovych rychlostech (5 km/h),
ale i ten miZe byt n€kdy fatalni. Uklidfio-
val jsem se jenom tim, ze v ZS €. 2 ze dne
31. ledna 2020 byl otistén &lanek ,,Smérodat-
né pro jizdu vlaku je to, co je fyzicky umisté-
no na trati“. Tedy v mém popsaném piipadu
platila stale rychlost 95 km/h névésténa hor-
nim Rychlostnikem N. Nesoulad mezi TTP
ale panoval dal, proto jsem se dne 26. 4. 2020

stanice Sebuzin. Po ndrocnych 106 dnech a opakovanych urgencich bylo docileno, aby horni Rychlosmik N 95 odpovidal vidaji ve sloupci 6
tabulky 06b TTP prislusné traté. Foto: Kamil Bure$

v km 375,196. A ustedti kolegové si jisté
vzpomenou na 2. tratovou kolej za jizdy od
Lysé nad Labem na Starou Boleslav, kdy od
oddilového navéstidla autobloku v km 344,9
nenastal prenos kédu v celém dvoukilomet-
rovém oddilu. P¥i kazdé jizdé jsem evidentni
poruchu tratové &asti VZ hlésil vypravéim,
piesto jsme se opravy dockali az po 7 tyd-
nech. Zde se tedy o rychlosti feSeni zavad
rozhodn& mluvit neda.

Nejlepsi situace dle mého pozorovani pa-
nuje na vychododeskych tratich — koridor od
Ceské Tiebové az ke Kolinu, trat 505A Cho-
ceti-Hradec Kralové—Velky Osek, kde jsem
v minulosti sice napsal mnoho pfipominek,
ale ty byly promptné feSeny a dnes se zdvady
objevuji jen minimalng. Velmi $patnd situace
stale pretrvava na tratich pod prazskym ob-
lastnim Yeditelstvim Spravy zeleznic a také
na severu Cech. Doufam, Ze v nasledujicich
mésicich se podafi i zde dosahnout patti¢ného
zlepSeni.

Diilezitost TTP

TTP povazuji za jediny dokument, z né-
hoZ se strojvedouci mohou docist informace
o tratovych pomérech. Do projektovych do-
kumentaci se asi nikdo z nas nedostane, stej-
né tak do jinych internich dokumentli Spravy
zeleznic. Proto je naprosto zésadni, aby TTP
obsahovaly vzdy korektni informace. Pova-
Zuji se za konzervativniho ¢lovéka, a tak je
mné celkem jedno, jaky forméat piislusné ta-
bulky budou mit. Nesmi ale obsahovat chyby!
A tady je bohuZel pted nami jesté pofadny
kus prace. Kupiikladu trat’ 503A Nymburk
hl.n~Lysé nad Labem-M&Inik-Usti nad
Labem-zapad, vyuzivana pro rychliky linky
R23, osobni vlaky linek U32 a S2 a zejména
pro nékladni dopravu sméfujici do Némecka
nebo na Podkruinohorskou magistralu, neni
ani po desitkach hlagenek z hlediska navésténi
zcela v poradku a zatim se nepodafilo dotah-
nout do konce ani nesoulady v TTP (zbyvaji
jesté rozpory ve znaceni oddilovych navésti-
del autobloku v useku Nymburk hl. n—Lysa
nad Labem).

Od 21. ledna 2020 jsem zacal nesoulady
TTP této traté soustavné fesit a hned koncem
ledna sepsal 5 obséhlych hlagenek s 27 nedo-
statky. Do dne$niho dne pfibyly dalsi hlaSen-
ky s tim, Ze jsem popsal uz rekordnich 44 ne-
souladi na jedné trati. Mezi typické pfiklady
nedostatkt v Tabulce 01 ,, Umisténi urcenych
zarizeni a stavebné technické parametry
drahy* patii neuvedeni km poloh nékterych
proménnych navéstidel (mezi stanicemi Vse-
taty a Mé&lnik u nespravnych koleji nebyla
do TTP zanesena oddilova navéstidla hlasky
Mikov 1Lo a 2So a jejich Samostatné pied-
vésti P¥1Lo a P¥2S0), u nékolika zastavek ne-
byla zanesena km poloha navéstidel ,, Konec
nastupiste do TTP, &i naopak tato navéstidla
na trati chybéla, a¢ byla v TTP uvedena. To
samé se tykalo i navéstidel s navéstmi ,,Pre-
pnéte VZ na kmitocet 50/75 Hz“. U zastdv-
ky Mé&lnik-Mlazice byl zkomolen nizev do
podoby ,Mazlice, ale pfiznavam, ze ted’
v dobé& koronavirové krize by byly Mazlice
rozhodné pifjemnéjsi.

A podobna specialita se objevila v téZe tabulce
i mezi Lib&chovem a Mélnikem, kdy na 2. tra-
tové koleji pfi jizde proti spravnému sméru
mély byt v km 378,700 umistény Rychlostni-
ky N — dolni 120 a horni 90. To, Ze by vlaky
vyuzivajici horni rychlostniky, jely rychlosti
0 30 km/h niz8i neZ na dolni rychlostniky,
jsem zatim nikde jinde nevidél. I tento nesou-
lad byl po mém upozornéni z TTP odstranén.

Rekordy mého sledovani

Zatim neprekonany ,,rekord” jsem zazna-
menal na kratkém dvojkolejném mezistanic-
nim tseku trat€ 503A, konkrétné mezi sta-
nicemi Usti nad Labem-Stiekov a Usti nad
Labem zdpad. Jednd se v podstatné jen o most
pres Labe, délka useku dosahuje néco malo
pies 1,2 km. Tak na tomto tseku bylo v rozpo-
ru celkem 16 navéstidel — chybély Radiovnik
s navésti PKS 66, Oznaénik na stiekovském
zéhlavi 7st Usti nad Labem zapad, Cerna ta-
bulka s bilym mezikruzim upozoriiujici, Ze
oHlavni néavéstidlo v Zst Usti nad Labem-
-Strekov je sloudeno s predvésti®, piebyvaly
dva Vystrazné koliky s indexem ,,D%, zejména
viak chybélo 11 Rychlostniki (typu N i 3).

A druhy rekord se tyka prodlevy v osazeni
vzdalenostnich upozortiovadel. Na 2. tratové
koleji pfi jizdé proti spravnému sméru ze Zst
Polepy do Zst Hostka bylo pfed oddilovym
navéstidlem AB 2-3961 umisténo jen Vzda-
lenostni upozoriiovadlo I (chybélo II a III).
Dale v tom samém Useku a na téze koleji
pted oddilovym navéstidlem AB 2-3948 bylo
pro zménu zase umisténo jen Vzdéalenostni
upozoriiovadlo II (chybélo I a IIT). Na tento
nedostatek jsem sepsal prvni hlaSenku dne
12. 11. 2019, jelikoZ jsem dosazeni navéstidel
nezaznamenal, dal§i hla$enku jsem sepsal dne
15. 1. 2020. Vzdélenostni upozoriiovadla byla
nakonec dod4na az zhruba za 140 dnti od prv-
niho nahlaseni.

V mém sledovani jsou toto extrémni pripa-
dy, a to jak v po¢tu chyb&jicich navéstidel, tak
v délce vytizovani opravnéného pozadavku.

Anabaze kviili hornimu
Rychlostniku N

Na zavér uvedu je§té jeden alarmujici
ptipad. Dne 15. 2. 2020 vstoupila v platnost
53. zména TTP traté 503A, Tabulka 06ab,
kde u 2. trat'ové koleje mezi stanicemi Vel-
ké Zernoseky a Sebuzin byla v km 419,357
sniZzena trat'ova rychlost navésténd hornim
Rychlostnikem N z 95 na 90 km/h. Ani ty-
den od této zmény TTP ale nebyla provedena
vyména rychlostniku na trati, proto jsem dne
22. 2. 2020 sepsal hlasenku ¢. 580. Z4dal
jsem v ni pracovniky Spravy Zeleznic, aby
po provedeném Setfeni Rychlostniky N v km
419,357 zcela odstranili, protoze pokud by
platila nové uvedend hodnota v TTP (85/90),
pak by byly tyto rychlostniky duplicitni.
Ty samé hodnoty totiz navésti Rychlostni-
ky N (dolni 85, horni 90), které jsou v km
418,802, tedy o 555 m blize k zastavce Li-
bochovany. Stejné tak jsem poZzadoval, aby
po odstranéni Rychlostnikd N v km 419,357

obrétil na &lena prezidia FSCR Pavla Slan-
ského, preposlal jsem mu hlagenku ze dne
22. 2. 2020 a obrazové piilohy daného mista.
Dne 7. 5. mng pfiSel e-mail od ing. Vytlacila
z GR CD, Ze mij pozadavek postupoval na S7
prostiednictvim schranky ,,Helpdeskdoprav-
ci“ jiz 24. 2. a 28. 4. poslal opakovany dotaz
na priib&h feseni této zavady. Dne 11. 5. jsem
od ing. Vytlagila obdrzel dalsi mail, kde jsem
koneéné ziskal vyjadieni od Spravy Zeleznic,
OR v Usti nad Labem.

Piedstavte si, Ze i kdyZ panoval jasny ne-
soulad mezi TTP a situaci v km 419,357, pra-
covnici Spréavy Zeleznic nam sdélili (a svoje
tvrzeni zdokumentovali i obrazovymi pfi-
lohami), e osazend navéstidla rychlostnikii
jsou ve shodg ode dne 15. 2. 2020 s platnou
53. zménou v TTP traté 503A, Tabulka 06b.
Diky ob&tavosti ing. Vytladila, jemuZ timto
jesté jednou dekuji, byl na Spravé Zeleznic
poslan opakovany poZadavek, ten byl konec-
né uznan jako opravnény. Dodateénou zmé-
nou TTP trat& 503A, Tabulky 06b, s platnosti
od 1. 6. 2020, byla v km 419,357 na 2. tra-
tové koleji opravena po 106 dnech hodnota
rychlostniku ve sloupci N 130 na piivodnirych-
lost 95 km/h. N&kolikeré upominani a tfi a pil
mésice pii fedeni jednoho nesouladu nakonec
piineslo vytouZzené ovoce a dnes tedy ndves-
tidla mezi stanicemi Velké Zernoseky—Sebu-
zin odpovidaji informacim zanesenym v TTP
(viz obrazova priloha vyse).

Zavérem...

Vim, Ze se za posledni mésice udélalo
na tratich Spravy Zeleznic opravdu hodné,
ale jak dokldda mij ¢lanek, v TTP se stale
vyskytuji zdvazné chyby a velmi pokulhava
feSeni podnéti od dopravcl. HlaSenky Casto
nedoputuji na spravnd mista. A pokud ano,
tak se na GR CD tiidi a zasilaji najednou,
&imz vznikéa vyrazna Casova prodleva. Dile-
7itad ndvéstidla ale p¥ece na tratich nemohou
chybét dlouhé mé&sice! Jako v piipadé névés-
tidel pro elektricky provoz je tfeba jejich osa-
zeni v fadech dnli. V pfipadé dalsich navés-
tidel, jako jsou vzdélenostni upozoriiovadla,
sklonovniky a staniéniky, umim pfimhoufit
o¢i a vyckat par tydnt.

Na GR CD se chysta nova platforma pro
hldgeni zavad na tratich, ale chtél bych jasné
vyjadfit sviij nazor, Ze je celkem jedno, kam
budu posilat hld$eni, hlavné ale museji byt ne-
dostatky feSeny. Navrhuji, aby chybé&jici na-
véstidla 1. kategorie (rychlostniky, vystrazné
koliky, ozna&niky, navéstidla pro elektricky
provoz ...) byla na trat’ osazena nejdéle do
péti dni od nahlégeni, navéstidla II. kategorie
a ostatni problémy museji byt vyfeSeny nejdé-
le do tficeti dnt. Jeding tak miizeme spolecny-
mi silami doséhnout na kvalitn&jsi a bezpec-
n&j$i dopravni cestu.

Dékuji zastupcim FSCR, zejména Pavlu
Slanskému, Ze moje podnéty vyslyseli a pre-
poslali dale. D&kuji také t&m nékolika mélo
jednotliveiim, kolegiim-strojvedoucim, ktefi
pied problémy nai Zeleznice nezaviraji o€i
a pi8i hlagenky v nadgji, ze mizeme dosih-
nout zlepSeni.

Kamil Bures
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